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２０１５年１０月２８日 
A15-062 

 

新型「ＣＩＶＩＣ ＴＹＰＥ Ｒ（シビック タイプアール）」を発売 
 

Honda は、動力性能を徹底的に磨き上げ、操る喜びを追求したピュアスポーツモデルの新型

「ＣＩＶＩＣ ＴＹＰＥ Ｒ（シビック タイプアール）」を１２月７日（月）に発売します。 

 

新型シビック ＴＹＰＥ Ｒは、「心昂ぶるブッチギリの走り」をコンセプトに、高い次元でパワー・トルク・

レスポンスのバランスを取った新開発「２．０Ｌ ＶＴＥＣ ＴＵＲＢＯエンジン」を初搭載。Honda 独創の

ＶＴＥＣに直噴技術とターボチャージャーを組み合わせ、最高出力３１０馬力※１、最大トルク４００Ｎ・ｍ※１という

歴代ＴＹＰＥ Ｒモデル最高の性能を達成しました。さらに、エアロダイナミクス性能を高めたエクステリア

デザイン、アダプティブ・ダンパー・システム、６速マニュアルトランスミッション、１９インチハイパフォーマンス

タイヤにより、“走る・曲がる・止まる”という、クルマの基本性能を研ぎ澄まし、サーキットから一般公道まで

高次元の走りを堪能できるドライビングフィールを目指しました。 

 

量産車の性能評価には、ドイツにあるニュルブルクリンク北コースを選定。開発車両で行われた

走行テストにおいて、ＦＦ量産車で最速※２となる７分５０秒６３※３のラップタイムを記録するなど、

高い走行性能を発揮します。 

 

シビック ＴＹＰＥ Ｒは、国内７５０台限定で販売します。ご購入に際しては、Honda のホームページで

ご商談のお申し込みが必要となります。お申し込みの受付期間は、２０１５年１０月２９日（木）から

１１月２３日（月）で、限定台数を上回る商談のお申し込みがあった場合は、抽選になります。 
 
※１ Honda 測定値 

※２ Honda 調べ（２０１５年１０月） 

※３ Honda 測定値（２０１４年５月） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 新型ＣＩＶＩＣ ＴＹＰＥ Ｒ 

 

 

●販売計画台数（国内） 台数限定 ７５０台 

スピードはひかえめに、シートベルトをしめて安全運転。お子様にはチャイルドシートを。 
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●全国メーカー希望小売価格 
 

タイプ エンジン トランスミッション 駆動 消費税 8％込み  

シビック TYPE R 

2.0L 直噴 

DOHC 

VTEC TURBO 

6 速マニュアル 

トランスミッション 
FF 4,280,000 円  

※ 価格には、保険料、税金（消費税を除く）、登録などに伴う費用は含まれません 

※ 自動車リサイクル法の施行によりリサイクル料金が別途必要。リサイクル料金は、リサイクル預託金（シュレッダーダスト、

エアバッグ類、フロン類のリサイクルなどに必要な費用、情報管理料金）および資金管理料金の合計金額 

 
【シビック ＴＹＰＥ Ｒの主な特長】 
■エンジン・トランスミッション 

・ＶＴＥＣと直噴技術・ターボチャージャーを組み合わせ、ＦＦ量産車トップ※４の３１０馬力（２２８ｋＷ）、
最大トルク４００Ｎ・ｍ、レッドゾーン７，０００ｒｐｍの高出力・高トルク・高回転のハイパフォーマンス
エンジン 

・排気側にＶＴＥＣ（可変バルブタイミング・リフト機構）を、吸排気双方に「ＶＴＣ（連続可変バルブ
タイミング・コントロール機構）」を採用。出力とレスポンスを高次元で両立 

・低慣性かつ高出力化を図る「モノスクロール・ターボチャージャー」と過給圧制御の自由度が高い
「電動ウェイストゲート」を採用。過給レスポンスを高めるとともに、排気ポンピングロスの低減による
燃費性能向上に寄与 

・多段噴射インジェクター採用の直噴システム、高タンブル吸気ポートなどにより、燃焼効率を向上 
・ピストン、コンロッド、クランクシャフトなどエンジン内部の運動部品を徹底的に軽量化。加速や
操縦フィーリング向上にも貢献 

・エキゾーストシステムにはレゾネーター構造を採用。効果的にエンジン音を増幅し、トルクの高まり
とともに迫力を増す排気音を実現。エンジン始動時から高性能な走りへの期待を高めるスポーツ
サウンドを演出 

・６速マニュアルトランスミッションは軽量化を図り、エンジン特性にマッチしたクロスレシオに設定。
クイックで爽快なシフトフィールとしています 

 

※４ Honda 調べ（２０１５年１０月） 

 
■シャシー 

・ＦＦ量産車最速を達成するために、サスペンション、ブレーキ、タイヤ、ステアリングシステムなどを
専用設計 

・転舵軸（ナックル）と路面からの入力軸（ストラット）という２つの異なる軸を持つ「デュアルアクシス・
ストラット・フロントサスペンション」を採用。高トルクをしっかり受け止め、高Ｇ旋回時の立ち上がりの
際にも、タイヤの接地性を最大限に引き出すセッティングを実現 

・リアサスペンションには、シンプルな構造でスペース効率に優れるトーションビーム式を採用。
クラッシュドパイプを用い、ロール剛性を大幅に向上したことにより、高Ｇ旋回時での高い
スタビリティーを獲得 

・ドライバーの操作や車両状態を検知し、リアルタイムかつ連続的に４輪のダンパー減衰力を
独立制御するアダプティブ・ダンパー・システムによりフラットな車両姿勢を保ち、４輪に適切な
荷重配分を行うことで、高速度域でも安定感のある車両挙動を実現 

・「電子制御システム（アジャイルハンドリングアシスト）」を採用。回頭性やライントレース性を高め、
ウエット時など低ミュー路面でも正確な操舵フィーリングに貢献 

・応答性の良いステアフィールをもたらす「高剛性デュアルピニオンＥＰＳ」を採用 
・フロントにはブレンボ社製モノブロック４ポッド・アルミキャリパーと大径ドリルドディスクブレーキを
採用 

・ハイパフォーマンスタイヤ（２３５／３５ＺＲ／１９）、１９インチアルミホイール採用 
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■ボディー・エクステリア 
・高い剛性を確保しつつ、重量増加を最小限に抑えるべく、主要フレームを面で結合する接着剤を
広範囲に採用。大幅なボディー剛性の向上を実現 

・強力なダウンフォースを発生するリアウイング、フロントオーバーフェンダーの採用によって、直進時の
安定感・操縦フィーリングを向上。フロア下面のほとんどをアンダーカバーで覆うとともに、フロント
スポイラー、サイドシルガーニッシュ、リアディフューザーなどによって徹底した空力処理を施し、
高速走行時の安定感を高めるマイナスリフトを追求 

 
■＋Ｒ（プラス・アール）モード 

・＋Ｒスイッチを押すことによって、エンジン、アダプティブ・ダンパー・システム、ＶＳＡ（車両挙動
安定化制御システム）、ＥＰＳの制御がスポーティーに変化。圧倒的な加速性能や高い路面追従感を
体感でき、サーキット走行時などでの走る楽しさをさらに増幅させます 

 
■インテリア 

・黒を基調に赤を大胆に配色し、センターパッドに赤の Honda エンブレムを配した専用ステアリング
ホイールを採用 

・低ヒップポイント化を図った専用設計の「Ｈｏｎｄａ ＴＹＰＥ Ｒシート」を採用 
・走りを堪能するためのさまざまなコンテンツを表示する「マルチインフォメーションディスプレイ」を
搭載。燃費などの基本表示に加え、サーキット走行では、水温計・油温／油圧計・ブースト圧計を
はじめ、Ｇメーター・アクセル開度・ブレーキ圧の表示やラップタイム計測ができる機能も装備しています 

 
■快適装備 

・マルチプレックスメーター、ＲＥＶインジケーター、Honda スマートキーシステム、フルオート
エアコンディショナー、ナビ装着用スペシャルパッケージ※５など 

 

※５ ナビ装着用スペシャルパッケージには、リアカメラ、オーディオリモートコントロールスイッチ、ＵＳＢジャック、

ＡＭ／ＦＭアンテナ、ビデオジャックを装備 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

本件の広報資料は、下記よりダウンロードしていただけます。 

ダウンロードは Internet Explorer 等のブラウザソフトを使用し、直接 http://www.hondanews.info/と入力してください。 

（このサイトは報道関係者専用とさせていただきます。） 

お客様からのお問い合わせは、「お客様相談センター 0120-112010
いいふれあいを

」へお願い致します。 


